0 BEGAGNAT HONDA VTX 1800C 2001-2005

Honda VTX 1800C aringen
hoj fér nybdrjare. Cykeins
kraftiga vridmoment och
tyngd gér dentillen utmaning i
manga lagen.

Enstorstark

Glidare med hog effekt kallas ofta Powercruiser. En av de

forsta glidarna som fick namnet var Honda VTX 1800C.
Den ar ett bra val {or dig som vill ha en stor stark.

HONDA \/TX 1800
Motor OHC, 52 graders V-twin, vattenkyld
Borrning/slag 101/112 mm
_Slagvolym 1795¢cm3

Kompression 9:1

Effekt 8

Vridmoment 1
Erénslesystem insprutn
_Kraftéverféring 5-va;
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Stdlrorsram

Broms fram 2 st 296 mm skivor

Broms bak 1st3i6mmskva
Déck fram 130/70-18

Déack bak 180/70-16

Sadelhojd 835

Hjulbas 1715mm

Styrvinkel 32 grader, forsprang 146 mm

‘Tankvolym 18iter
Torrvikt 327 kg
Toppfart 196 km/h

Vil

en starka motorn varken
hostar eller hickar nar jag
drar runt gasrullen frén
jogginghastighet och
hogsta vaxel. Med skont traktorlik-
nande vrid tuffar den i hdg fart forbi
framférvarande bilar upp i hdgre
hastigheter. Nar gasen slapps till-
baka tar motorbromsen dver och
farten minskas till mer lagliga och
armvanliga 90 km/t. Jag sitter med
handerna brett isér d& Honda VTX
1800C ar valdigt bred 6ver styret.
Det gor att vindfanget blir stort
och luftmotstandet anstrangande
i hogre hastigheter. Darfor aren
vindruta pa styret varken onddigt
eller ovanligt som extratilloehdr pa
begagnade exemplar. En fordel

med brett styre bortsett frén att

det ser maffigt ut &r att den blir l4tt-
svangd och lattmandvrerad i lag fart
trots den hoga vikten.

Vindruta ar en vanlig férandring
paVTX men &n vanligare ar att
avgassystemet ar utbytt. Nar VTX
1800C presenterades var det
manga som med avsmak stirrade
pa avgasroret som slutar en deci-
meter efter bakhjulet. Dessa manga
bytte helt sonika ut originalsystemet
mot ett néttare men nagra glémde
att den avancerade insprutningen
ar anpassad for originalrdret med
sédmre motorgang som resuitat.
Séledes ska du som spekulant kon-
trollera hur bytet gétt till och gérna
aven fa med original avgassystem.

En sak som séllan byggs om
paVTX 1800C &r daremot brom-
sarna, anledningen ar naturligtvis
att dessaredan &r sa pass bra.
Férutom rejala skivor bade fram
och bak sé ar de sammaniankade
i ett systerm som Honda kallar
CBS (Combined Brake System).
Dettainnebér att frambromsen
aktiveras &ven om du bara anvan-
der fotbromsen vid exempelvis en
panikbromsning. Fram sitter for
Ovrigt trippelkolvsok pé varje skiva
medan det bak sitter dubbla kolvar.

Farden pa minlénade VTX 1800C
gar genom en rondell och hér marks
det att markfrigéngen &r ganska lag
och underredet har entendens att ta
imarken. | dvrigt &r motorcykeln med




»DEN HAR EN KRAFTFULL MOTOR SOM GAR SOM TAGET .«

tanke pa vikten och storleken |&tt-
hanterlig och inbjuder till mer fartfylld
kérning, anda tills vagen blir ojamn.
Framgaffeln &r uppochnervand som
pa sportmotorcyklar vilket gor att
den ser ultramodern ut och bak sitter
dubbla stéllbara ddampare. Dessa
viktiga detaljer &r daremot i klenaste
laget vilket marks extra tydligt vid
fard dver gupp och svackor paen
kurvig vag.

INSTRUMENTERINGEN P& VTX
1800C sitter pa styrkronan och
innehéller en hastighetsmaétare som
péminner om dragracinghojarnas
enkla klocka pé styret. Varnings-
lamporna ar placerade i en konsol
strax under och nér det galler knap-
par och reglage kanns de gedigna
och allt sitter dar det forvantas. Just
forarmiljion och komforten &r nagot
jag trivs mycket bra med. Sadeln

ar mjukt stoppad och dven pas-
sagerarsadeln &r av den bekvamare
sorten och varken for hard eller
mijuk. Mitt exemplar ar utrustat med
ett ryggstéd bakom passageraren
vilket gor farden bade tryggare och
bekvamare dér bak. En viktig sak
speciellt vid Iangre kdming (och
akning) ar fotpinnarnas placering.
Vanligt &r att passagerarplatsens
fotpinnar &r placerade valdigt hogt
upp vilket ger en anstrangande
penvinkel. P& VTX 1800C sitter de
déremot bra och passageraren har
ocksé bra framatsikt.

De tva cylindrarna ar vinklade
ratt rejalt for att insprutningssyste-
met ska fa plats daremellan. Fram-
for motorn sitter en stor kylare som
du ska kontrollera vid begagnat-
kop. Kolla att den inte &r skadad
da den sitter ganska utsatt bakom
framhjulets stensprut.

Inga viktiga fér&ndringar har
skett med VTX 1800C bortsett
fran 2005 da den fick lite nya
detaljlésningar. Bransletanken
pa de forsta drsmodellerna &r ratt
liten med sina 17 liter och 2005 {&r-
storades den till 18 liter. Samtidigt
avladgsnades den valsade plat-
kanten undertill och tanken fick
en mjukare utseende. 2005 fick
aven instrumenteringen ny design
liksom fotpinnarna. Vidare tillkom
ett kromat och utanpaliggande
expansionskarl mellan cylindrarna
pé vanster sida. Fargvalen pa de
svensksalda modellerna har alltid
varit svart och morkréd varav den
sistnamnda funnits i tva varianter.©

JIMMIE OBOM

LOKFORARMILJO

VTX har férutom hastighetsmétaren en
rad varningslampor som sitter i en gedi-
gen konsoll pa tanken.

STOR OCH STANKIG .
Tva jattecylindrar ochinsprutning gav eko

Sver customvarlden nar VTX 1800C pre-
senteradesilLas Vegas 2000.

Handlarens rad
Viktigt att titta pa
helhetsintrycket

HONDA VTX 1800 &r en sportigare
customvariant som vi inte har haft
nagra som helst problem med.
Den har en kraftfull motor och
gér som taget. Men dven om den
ar snalli gangen sé kan den tack

Lykthuset i kromad plast ger ett daligt
intryck, men bade designen &r helrétt och
ljusbilden geringet att klaga Sver.

Baklyset &r en sadan typisk Hondadetalj
som &terkommer pa méarkets customhojar
Overaren.

vare insprutningen och effekten
draivag nastan som en sporthoj
vid paslag sa jag tycker inte det ar
en lamplig nyborjarhoj. Sen ar den
ocksé ratt tung. Manga éker pa
langresa med VTX och de verkar
ocksa nojda.

Vid begagnatkdp ska man kolla
helhetsintrycket. Ser den inte fin
ut utanpa s ar den inte det hel-
ler. Det &r en dyr hojoch &garen
bér ha varit radd om den. Aven

CBS-bromsarna gor att bromskraften
fordelas mellan fram och bakhjul. kanske
nodvandigt pa 363 fulltankade kilo.

TUNG KARDAN

PaVTXkanns kardanaxel helt ratt. Kanske
ar det cykelns i dvrigt tunga framtoning
som far drivningen att verka smidig.

om den &r begagnad ska den inte
vara skrapad eller tappad. Vanliga
tillbehor ar sissybar, ruta, vaskor
och avgassystem. Manga kunder
har stért sig pa att den &r valdigt
ljuddémpad &ven om jag tycker
det lugnat sig lite till i &r. Ett tag
skulle varenda kund byta avgas-
system men nu ar det annorlunda
faktiskt. ©
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O BEGAGNAT HONDA VTX 1800C 2001-2005
angfarc

Roland Gustavsson kopte VTX 1800 eftersom han ville
ha en sportigare customhoj. Med den har han och sambon
kort touring i bade Skandinavien och Europa.

egnet éser ner nar
MC-Nytt traffar Roland
Gustavsson men det ar
inget som stor varken
honom eller hans sambo som &aker
bakpa. Denna sommar har de
tourat runt dels p& Aland och dels

i Moseldalen med sin Honda VTX
1800 av 2004 ars modell.

—Vivar 16 hojar fran Cruis-
arklubben som akte till Aland i
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varas. Det var fint och rekommen-
deras varmt. Nu senast var vi sex
stycken frén kiubben som &kte
genom Tyskland ner till Mosel. Det
blev 14 dagar och 300 mil innan vi
var hemma igen, sager Roland.

For att VTX:en ska kiara dessa
strapatser &r den utrustad med
pakethallare, ryggstod, vindruta,
sidovaskor och ryggstodsvéska.
Att f& med sig packning for tva
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personer har darfér inte varit ndgra
problem.

~ Fore Tysklandsresan fick vi tip-
set att bara packa gamla klader for
att kunna slanga dem eftersom. Pa
54 satt rensades garderoben fran
gamla kalsonger och packningen
blev lattare ju 1&ngre vireste, sdger
Roland.

Att &ka customhoj genom Europa
I&ter som en riktig bedrift, sarskilt

04 05 Kommentar

BMW R 1200C B | 70 | 75 | 80 | a5 |90 95 [100 Dass ist ein chdppérrr
Harley-Davidson FXDX | | ' 1[_}_3__'1{}9_ 112 | 115|118 I-&-‘,@idemed bromskraft

| Harley-Davidson V-Rod = | _' 140|145 | 150 155'{Harleys Eevolution§maskin
Honda VT 1100 C2 |49 |52 |56 | 57 [ 61 [ 6569 | Inte lika vanligsom Intrudern__|
Honda VTX 1800 ‘ [ 89 | 94 | 99 | 105/ Inte for nyboriare!

| Kawasaki Mean Streak [ | 80 ] 85 | 90 | 95 | Prisvérd och kulattkora
Kawasaki VN 2000 | | | (110 | 115 | Jattestor med massor av vrid
SuzukiVS1400intruder | 46 |49 |52 (58 |61 |63 [65[69 |78 | 77| | |Kassikersomalitid funnits

| Triumph Rocket lll | 140 | For den som vagar!

| Yamaha Road Warrior ) | 110|115 Basta powercruisern ever!
Yamaha V Max 48 |52 |56 |60 | 64 |88 | 72 | 76 | 80 | 84 || tibergrym motor |

MC--X: 13

Roland
Gustavsson, 51

Yrke: Uppldggare av vingdelari
Saabs kunmusi_tvengstad

Bor: Ljungsbro =
Familj mbo, tvé vuxnabam
Kirt me: Aterfall tem
Favoritvigar: Kustvagens

om Norrkoping

kanske for den som aker bakpa.

—Vikérde 70 mili ett strack fran
Berlin och hem utan att fa minsta
ont s& den &rjattebra att bade 8ka
ochkéra.

Roland &r ratt lang (187 cm)
och fér honom passar den rym-
liga korstéliningen perfekt och
aven sambon trivs bra pa pas-
sagerarplatsen. Forutom vaskor
och bekvamlighetsutrustning ar
motorcykeln trimmad med Power
Commander samt Vancen Hines
avgassystem. Vid bankkorning hos
Beviks i Linképing visade métaren
100 héstkrafter pa bakhijulet.

- Jo den farivag snabbt och pa
treans vaxel &r det inte manga som
hanger med, s&ger Roland.

Har du haft nagra ofdrutsedda
kostnader eller andra problem?

- Jag bytte kopplingslameller
men det beror nog mest pd mig




»SOM TOURINGHOJ AR DEN PERFEKT«

sjalv. Jag gasar lite for mycket och
sen &r ju motorn trimmad ocksa.

Vad finns det for nackdelar med
VTX 18007

—Den ar lite knixig att kdra i stan pd
grundav tyngden. Min &r lite ryckig i
motorn ocksa efter trimningen.

Hur mycket bensin drar den?

— Den ar valdigt torstig ndr man
gasar pajamfort med standard VTX.
Omkring litern per mil och vid normal
korning drar den omkring 0,8.

Vad &r modellens storsta fordel?

- VTX 1800 ar stadig att aka pa
och speciellt pa halvstora vagar ar
den helt underbar. Den ar som ett
landsvagslok och det gér att kora
riktigt snabbt med den.

Roland berattar att som bekva-
mast &ker man mellan 90 och 100
km/h men att kryssa fram i 140 gér
ocksé bra och stadigt. | Tyskland var
han uppe i 170 och inte heller det var
nagra bekymmer. VTX 1800 &r sta-
dig &veniriktigt hoga hastigheter.

Hur passar den fér nyborjare?

- Jag kan inte rekommendera
den till nyborjare fér da &r den nog
lite for tung och »baxig«. Som tou-
ringhoj &r den déaremot perfekt och
verkligen stortskon, séger Roland.

Roland Gustavsson képte sin
VTX 1800 ny for tva ar sedan. For-
sta motorcyklarna avverkade han

Verkstadens dom
Inga typiska pro-
blem pa VTX 1800

Pa alla motorcyklar &r det viktigt att
kolla s& att serviceboken ar ifylld
och fullstamplad. Foljer deninte
med alls tycker jag det &r ett oin-
tressant kop. Annars nar det galler
Honda sa har de fem &rs garanti sa
jag skulle kolla efter en svensksald
hoj for att 8 del av den. Aven déar
ar forutsattningen att den servats
och att boken ar ifylld. Nagra

daremot i tonaren och for fem ar
sedan kom aterfallet da han kopte
en Honda 1100 Shadow.

Varfér valde du Honda VTX 18007

- Jag gillar Honda och sen
tycker jag den &r snygg med rena
linjer. Den &r inte heller sa bullig
som manga andra customhojar
och dessutom lite sportigare,
s&ger Roland. ©

JIMMIE 6BOM

SERVICEKOSTNADER

100 mil 2379 kronor

600 mil 390 kronor ok )
1200 mi 4809 kronor _

1800 mil 1588 kronor

MC-Nytt igar...
Honda VTX 1800C &r stor och
maktig, till och med vulgar (i posi-
tiv bemérkelse) i sin design och
utstralning. Den ar en riktig bou-
levard-cruiser som inte lamnar
nagon obertrd. Den har den bre-
dasie kérstallningen och storsta
kubiken. Botteneffekten gér
andain i sjalen och vridmomentet
skrynklar asfalt! trots sin storlek
och tyngd ar den inte svarkdrd.
FREDRIK LUNDGREN

12/2001

maskinella problem som &r typiska
for VTX 1800 finns inte. Det &ren
klockren noj med fantastisk kvalité
och modellen har hangt med ett
tag och ar beprévad.
Den har ett ganska hogt andra-
handsvérde och det en tacksam
modell att bygga vidare pd om
man &r intresserad av sant. Enda
nackdelen med VTX 1800 &r val att
den var for dyr forsta aret eftersom
Honda sankte priset med 20000
kronor nat ar efter introduktionen.
o

MIKAEL ANDERSSON

ClUMEA

LAT HOSTEN KOMMA!

Undvik nackbesvar och foriang
sasongen med en varm BUFF!
F.EH.V rekommenderar alla att
anvanda Polar-Buff fo.m 1/10

Kop den hos din MC-handlare
eller hos www.addnafure.com

( Féreningen for hojékarnas valbefinnande |

Typhoon Polar Combi Polar
Windstopper Thermal

Cyclone Polar
Windstopper

YAMAHA

Speccialisten i Smaland!

Butik med stort sortiment!
Alltid fulladdad med reservdelar,
illbehor och personlig utrustning.
Verkstad, service och MC-ddck.

* MC, Mopeder
e Cross/Enduro
* Fyrhjulingar

* Batmotorer

Testa oss!
— Det Ionar sig

Oppettider

Yard. 9-18 (lunch 12-13)
Lord 9-1

5 YEARS 2o 3

WARRANTY

Storgatan 48, NASSIO
Tel 0380-144 43

Fax 0380-750 84
info@mascotmotor.com

MASCOT &
MOTOR -

www.mascotmatar.com



